
 روند دگردیسی جاده مخصوص 
سر  بازایستادن ندارد

 گسترش دامنه دگردیسی در جاده مخصوص
 به دو خودروساز بزرگ کشور هم رسید

اهمیت روند دگردیســی جاده مخصوص تا 
جایی است که دامنه این دگردیسی به حوزه 
دو خودروســاز بزرگ کشور هم رسیده است 
با این دو خودروساز و همچنین قطعه سازان 
مستقر در محدوده جاده مخصوص، گفت و گو 
و رایزنی در حال انجام است و گفته می شود، 
آنها هم با نگاه مثبت، نسبت به این طرح تمایل 
نشان داده اند. این در حالی است که در صورت 
تسریع در طرح انتقال و کوچ آنها به شهرک های صنعتی، شرایط و بازار 
منحصر بفردی در این جاده شکل خواهد گرفت که از بسیاری جنبه ها، 

کم نظیر و حتی  در کشور بی نظیر خواهد بود.
البته در اجرای طرح ویژه انتقال به شهرک های صنعتی، مزیت های فراوانی 
برای صاحبان صنایع در نظر گرفته شده که قیمت نازل زمین در شهرک 
های صنعتی در مقایســه با زمین های واقع در محدوده جاده مخصوص، 
پایین بودن نرخ خدمات، نظم و قانونمندی، تسهیل در دریافت وام، اخذ 
سرمایه در گردش و استفاده از تسهیلات صندوق ضمانت سرمایه‌ گذاری 
و ....و کاهش هزینه های شــهری و شهرداری ها از آن جمله است که در 
نهایت این امر موجب شده  کارشناسان در مورد اجرای موفقیت آمیز این 
طرح ابراز اطمینان کنند. از طرفی، صاحبان واحدهای تولیدی در قبال این 
انتقال، به منابع مالی هنگفتی از محل فروش زمین خود در جاده مخصوص 
دست خواهند یافت که با توجه به داوطلبانه بودن طرح انتقال به شهرک 
های صنعتی، انتظار می رود، اگر نتوانند کل کارخانه  را به شــهرک‌های 
صنعتی منتقل کنند، می توانند بخشی از آن را انتقال داده و منابع مالی 

حاصل را صرف طرح توسعه واحد تولیدی خود کنند.
حایز اهمیت اینکه بررسی های میدانی خبرنگاران روزنامه دنیای اقتصاد ویژه 
غرب استان تهران و تعقیب و پیگیری روند دگردیسی در جاده مخصوص 
به عنوان یک جریان خبری، حاکی از آن است که شیوه ترکیبی و تلفیقی، 
بیشتر مورد استقبال صاحبان و مدیران واحدهای تولیدی و صنعتی در این 
جاده قرار گرفته است. در این شیوه شماری از صاحبان صنایع، ضمن حفظ 
فعالیت های تولیدی، بخشی از محوطه بزرگ واحد تولیدی خود را که مشرف 
به جاده مخصوص )بزرگراه شــهید لشکری( است را به محل نمایشگاه و 
فروشگاه عرضه انواع محصولات تبدیل کرده اند، علاوه براین عده ای دیگر 
از سرمایه گذاران نیز با خرید زمین در مجاورت جاده مخصوص و راه اندازی 

مراکز بزرگ فروش کالا و ارایه خدمات، دست به اقدام مشابهی زده اند.
سیدرضا جمشیدی

یادداشت
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درد مشترک را بارها فریاد زدیم 
اما پاسخ ما سکوت بود و بس 
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آمادگی سرمایه‌گذاران آلمانی،ایتالیایی و ترک 
برای سرمایه‌گذاری در ارج

ویژه نامه  غرب استان تهران

منوچهر ذوالقدری
بار سنگین رکود 

بر دوش تولید کنندگان داخلی

علی خویه
مذاکره نرم و مذاکره سخت 

در کسب‌وکار

 همین صفحه  ادامه در صفحه 3  صفحه 4 

با حضوروزرای صنعت، معدن و تجارت و تعاون، کار و رفاه اجتماعی رییس هیات مدیره و مدیرعامل صنایع غذایی ترخینه:

با حضوروزرای صنعت، معدن و تجارت و تعاون، کار و رفاه اجتماعی 

 امضاء قرارداد ساخت کارخانه تولید لاستیک خودروی آریا  تایر هامون 
​قرارداد ساخت کارخانه تولید لاستیک خودرو 
در زابل بین شرکت صنایع آریا تایر هامون)از 
شرکت های تابعه ایدرو( و شرکت ساختمانی سد 
و تاسیسات آبیاری )سابیر( با حضور وزیرصنعت، 
معدن و تجارت و وزیر تعاون، کار و رفاه اجتماعی 

امضا شد.
به گزارش ایدرونیوز، میزان  کل  سرمایه گذاری  این 
پــروژه  ۸۴۰۰ میلیارد ریــال و مدت اجرای عملیات 
ساخت این کارخانه چهار سال است که اشتغال زایی 
مستقیم آن یک هزار و ۳۴۴ نفر و غیرمستقیم آن پنج 

هزار نفر برآورد می شود.
سازمان گســترش و نوســازی صنایع ایران )ایدرو( 
مجری این طرح است که شرکت »آریا تایر« هامون به 
نمایندگی از آن، در این طرح حضور دارد و ۱۰۰ درصد 

سهام آن نیز متعلق به ایدرو است.
z کارخانه تولید تایر زابل، توسعه سیستان و بلوچستان

را به دنبال دارد
وزیر صنعت ، معدن و تجارت در مراسم امضای قرارداد 
کارخانه تولید لاســتیک خودرو در زابل که با حضور 
مدیرعامل ســازمان گسترش و نوسازی صنایع ایران 
، نوروز زاده مدیرعامل شســتا و استاندارد سیستان و 

بلوچستان در محل ساختمان وزارت صنعت، معدن 
و تجارت برگزار شــد، گفت: ســاخت این کارخانه با 
هدف صادرات نیمی از تولید انجام می شود و توسعه 
بخش مرکزی استان سیستان و بلوچستان را به همراه 

خواهد داشت.
محمدرضا نعمت زاده افزود: استان سیستان و بلوچستان 
استانی گسترده و بزرگ است که شمال، جنوب و مرکز 

آن جای توسعه و کار بسیار دارد.
نعمت زاده از ایجــاد مجتمع بزرگ صنعت فولاد در 
چابهار واقع در جنوب این اســتان خبــر داد و افزود: 
مجتمع پتروشیمی و طرح توسعه مکران که کم کم 
در حال پاگرفتن است نیز این منطقه را در حد عسلویه 

مطرح خواهد کرد.
zسیاست اشتغالی دولت توجه به مناطق محروم است

وزیر تعاون، کار و رفاه اجتماعی هم در مراسم امضای 
قرارداد ســاخت کارخانه لاستیک آریا هامون با بیان 
اینکه نرخ بیکاری و محرومیت ها به عنوان شاخص های 
اصلی در جهت گیری های اشتغالزایی کشور در نظر 
گرفته شده است، افزود: راه اندازی کارخانه تولید تایر 
زابل، چهره اشتغال را در استان سیستان و بلوچستان 
دگرگــون خواهد کرد. علی ربیعی افزود: این پروژه از 

نظر دولت چند وجهی بوده و تنها ساخت یک کارخانه 
لاستیک سازی دنبال نشده است.

ربیعی، هداف دولت از اجرای این پروژه را عادلانه کردن 
سهم مناطق از رشد اقتصادی، ارتقای رشد منطقه ای 
و ارتقای سهم استان سیستان و بلوچستان در درآمد 

ناخالص داخلی عنوان کرد.
وزیر تعاون، کار و رفاه اجتماعی با اشاره به نرخ بیکاری 
و محرومیت به عنوان دو شاخص اصلی در جهت گیری 
های برنامه های اشتغال کشور، از مطرح شدن تخصیص 
یک میلیارد و ۵۰۰ میلیون دلار اعتبار در نخســتین 
جلسه مجلس شورای اسلامی پس از تعطیلات عید 

سعید فطر برای اشتغالزایی خبر داد.
وی ادامه داد: بانک ها نیز موظف شــده اند به همین 

میزان در این طرح سهم بیاورند.
ربیعی با بیان اینکه اولویت در این طرح با استان های 
محروم از جمله سیســتان و بلوچستان است، افزود: 
ظرفیت های ایجاد اشتغال در مناطق مختلف بویژه 
روستاهای استان شناسایی شده و توسعه اشتغال در 
بخش های ICT، آبزیان، صنایع بسته بندی و استفاده 
از ظرفیت گردشــگری در سیستان و بلوچستان در 

دستور کار خواهد بود.

کارخانه ارج مدت هاست پر خبر شده و بحث های داغی درخصوص فعالیت و یا عدم 
فعالیت این برند ملی مطرح اســت .گروه‌های مختلف بر اساس ارزیابی و اهداف خود 
گزارش‌هایی از این شــرکت نقل می نمایند و سکوت تنها صدایی است که از اولین و 
قدیمی ترین  کارخانه غرب تهران در جاده مخصوص که هکتارها زمین و منابع درونش 

نهفته است می آید.
ارج را خلیل ارجمندی در سنه 1316 با اتکا بر سه کلمه آهنگری،ریخته گری،جوشکاری 
نام نهاد و شکوهش را تا سالها حفظ و صیانت نمود و محصولات ملی ایران را به کشورهای 

جهان صادر و چرخه تولید و اشتغال را به نیکی نگاه داشت.
سرپرستی روزنامه دنیای اقتصاد در غرب تهران در خصوص اینکه تا کنون چه اقدام و 
عملی برای احیا و پویش این مجموعه صنعتی صورت گرفته است مصاحبه مفصلی با مدیر 
عامل کنونی کارخانه ارج مهندس محمد رضا حسینی صورت داده تا بتوانیم خوانندگان 

روزنامه و افکارعمومی رااز واقعیت های ارج مطلع نماییم.
مهندس محمد رضا حسینی مدیر عامل با شرح مختصری از پیشینه ارج آغاز گر این گفت 
وگو شد: در دهه هفتاد هر گونه کالایی که در این کارخانه به تولید می‌رسید متقاضی و 
خریدار داشت و حتی محصولات پیش فروش می شدند.اما دهه هشتاد با ورود کمپانی 
های خارجی از قبیل ال جی و سامســونگ با توجه به تنوع محصولات خانگی از همه 
مهم تر خدمات پس از فروش تحولی در عرضه و تقاضا در کشــور اتفاق افتاد که مزاج 

خریداران محصولات خانگی را دچار تحول و کرد.
دهه هشتاد شــرکت های ایرانی  از جریان تجارت جهانی عقب بودند و این فاصله با 
ضریب بسیار بالایی ادامه داشت  که اگر ازبعضی از صنایع مانند صنایع خودرو حمایت 
صــورت نمی پذیرفت قطعا تا به حال این رکود دامن این صنایع  را هم می گرفت. وی 
افزود:کارخانه ارج نتوانســت منطبق با دنیا پیشرفت کند و باعث ضررهای  پی در پی 
شد.دهه هشتاد شرکت خواستار تکنولوژی جدید و در حال احداث خط تولید مدرن 

بود اما نا موفق عمل کرد. 
در حقیقت عدم نفوذ نگاه مدیران و رفتارهای سنتی، سیر نزول را تشدید کرد.

تقریبا هر سال مدیر عامل شرکت تغیر داده می‌شد، در واقع نبود سیستم یک پارچه 
باعث تضعیف کارخانه شد.به منظور حفظ بقا و پوشش زیان های شرکت ، یکی از مدیران 
کارگران را تعدیل می کرد ، مدیر دیگر تولید را افزایش داده و مدیری دیگر ماشین آلات 
را و متاسفانه به دلیل جابجایی پی درپی مدیریت ، هیچ کدام نتوانستند عاملین خوبی 

برای ادامه روند این شرکت ارزشمند باشند.
 در زمان آقای دادگر در این کارخانه اختلاسی صورت گرفت تا جایی که مطلع هستم 

این بزرگ ترین معضل مدیریتی  در شرکت ارج بود.

 امضاء قرارداد ساخت کارخانه تولید 
لاستیک خودروی آریا  تایر هامون 


